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© Vorrichtung zum Umschalten einer Brennkraftrnaschine in einen Luftpresserbetrieb 



(57) Eine Vorrichtung dient zum Umschalten einer Brennkraft- 
rnaschine in einen Luftpresserbetrieb, wobei von einem 
Druckluftspeicher aus uber erne Druckleitung ein Umschalt- 
ventil eines Zylinders der Brennkraftrnaschine betatigbar ist. 
Die zu dem Umschattventil fuhrende Druckleitung ist mit 
einer zu wenigstens einem Ersatzrad des Fahrzeuges f uhren- 
den Zwischenteitung uber wenigstens ein Steuerventil ver- 
bunden, wobei das SteuerventU die Verbindung zwischen 
der Zwischenleitung und der Druckleitung f reigibt, wenn der 
Druck in dem Druckluftbehalter zur Betatigung des Urn- 
schaltventils nicht ausreichend ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorr.ch.ung turn Urn 
schalten einer Brennkraftmasch.ne in e.nen Lufjpresset 
betrieb nach der im Oberbegriff von Anspruch 1 naher 

definierten Art. ^ A - Rrpnn . 

Die Umschaltventile eines Zylinders einer Brenn 
kraftmaschine werden als MotortremMyerwendei. 

Dieses zusatzliche Ventil w.rd hierbe. 
stemdruck in der Druckluftanlage des Kraftfahrzeuges 

gC f "Se eines zu niedrigen Druckes n ' DrucWuhspei- 
cher. z. B. nach langerer Fahrtunterbrechung re.cht der 
in der Druckluftanlage vorhandene Systemdruck nicht 
mehr dazu aus, das Ventil. das pneumatiseh betatigt 

Wi D;rvor!re e genden Erfindung Hegt daher die Aufgabe 
zugrunde. eine Vorrichtung vorzusehen. die eine Betati- 
eune des zusatzlichen Ventils auch dann ermoglicht, 
wenn der Systemdruck in der Druckluftanlage unter- 
halb eines zur Betatigung des zusatzlichen Ventils beno- 
tigten Niveaus Hegt. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im 
kennzeichnenden Teil von Anspruch 1 genannten Merk- 
male gelost . p 

Durch die Ausnutzung des in mindestens einem Er- 
satzrad vorhandenen Luftdruckes ist gewahrleistet, dab 
ein ausreichend hoher Systemdruck wenigstens kurzfn- 
stig aufgebaut wird, so daB das zusatzliche Ventil in eine 
definierte gedffnete Stellung gebracht werden kann Die 
Betatigung des zusatzlichen Ventils, das auch als Urn- 
schaltventil bezeichnet wird, erfolgt durch em in einer 
Zwischenleitung zwischen einem Ersatzrad des Fanr- 
zeuges und dem Umschaltventil angeordnetes Steuer- 

^"neinf acher Weise kann das Ersatzrad spater wieder 
befullt werden, so daB der sich darin befindliche Druck 
beim nachsten Anfahrvorgang des Fahrzeuges wieder 
zur Verf ugung steht und im Falle einer Reifenpanne des 
Fahrzeuges das Ersatzrad gemaB seinem eigentlich vor- 
gesehenen Verwendungszweck einsetzbar ist. _ 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen, 
sowie dem nachfolgend anhand der Zeichnung pnnzip- 
maBig beschriebenen AusfQhrungsbeispieL 

Bezugnehmend auf die Figur ist ein Umschaltventil 1 
dargestellt. uber das der Brennraum 2 einer Brennkratt- 
maschine mit einem Druckluftspeicher 3 uber eine Lei- 
tung 4 verbunden ist 

In der Leitung 4 ist ein RQckschlagventil 5 vorgese- 
hen, das ein Ausstrdmen von Druckluft aus dem Druck- 
luftspeicher 3 in den Brennraum 2 der Brennkraftma- 
schine verhindert. _ . _ 

Urn eine Beschadigung des Drucklufupeichers 3 
durch zii hohe Drucke zu vermeiden. ist in der Leitung 4 
zusatzlich ein Druckbegrenzungsventil 6 vorgesehen. 

Wenigstens ein Ersatzrad 7 ist Ober eine Leitung 8 
und eine Zwischenleitung 9 mit einem Pneumatikzylin- 
der 10 verbunden. _ , 

* Der Pneumatikzylinder 10 ist so ausgefuhrt. daB der 
Kolben des Pneumatikzylinders 10 das Umschaltvenul 1 

be !nder Zwischenleitung 9 ist ein Steuerventil 11 vorge- 
sehen. durch das gesteuert werden kann. ob das um- 
schaltventil 1 durch den im Druckluftspeicher 3 vorhan- 
denen Druck Oder durch den Druck im Ersatzrad 7 oeta- 

Ug EinMagnetventil 12 in der Leitung 8 erlaubt das Off- 
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nen und SchlieBen derselben. Das Magnetventil 12 wird 
von eute^ ^Mmorsteuergerat 13 bekannter Bauar, beta- 

t,6 Ebenso betatigt das Motorsteuergerat 13 ein zweites 
, M^netventii ,4 in einer Druckleitung 15. d.e von dem 
5 uSahventi, l zu einer nicht dargeste.lten Brems^ 
klappenkonstantdrossel fuhrt. In die Druckleitung 15 
mundet eine weitere Leiiung 16.deren anderes Ende m.t 
S Druckluftspeicher 3 verbunden ist, und die von 
l0 einem dritten Magnetventil 17 geoffnet und verschlos- 

sen werden kann. . ™ A ; t ». 

In einer weiteren Zwischenleitung 24 sind ein weite 
res Riickschlagventil 18 sowie em Drosselventil 19 vor- 
gesehen. Das RQckschlagventil 18 1st hierbei so einge- 
15 baut daB keine Luft von dem Ersatzrad 7 in den Druck- 
luftspeicher 3 entweichen kann. Das Drosselventil 19 ist 
zwischen dem RQckschlagventil 18 und dem Ersatzrad 7 
angeordnet und verhindert, daB das Ersatzrad 7 mit ei- 
nem zu hohen Druck beaufschlagt wird. der zu Bescha- 
20 digungen oder gar zur Zerstorung des Ersatzrades 7 

fU pfeVerblndung des Ersatzrades 7 mit der Druckluft- 
anlage erfolgt Qber ein Koppelungsventil 20. 

Das Koppelungsventil 20 hat die Aufgabe. einerse.ts 
25 eine permanente Verbindung zwischen der Druddah- 
anlage und dem Ersatzrad 7 herzustellen. dam.t jeder- 
zeit aus dem Ersatzrad 7 Luft entnommen bzw. in das 
Ersatzrad 7 Luft zugefuhrt werden kann. und anderer- 
seits einen Abbau des Systemdruckes ™?^Ja i 
30 Druckluftanlage zu verhindern, wenn das Ersatzrad / 
abgenommen wird. . . 

Von dem Umschaltventil 1 aus fuhrt eine weitere Lei- 
tung 21 zu einem weiteren Magnetventil 22. 

Wird das Magnetventil 22 gedffnet. so konnen die im 
« Brennraum befmdlichen hohen Drucke entweder in das 
Abgassystem des Fahrzeuges abgeleitet oder zura An- 
trieb weiterer pneumatischer Verbraucher verwendet 

W Von n 'dem bereits erwahnten Motorsteuergerat 13 
40 wird unter anderem auch die Einspritzpumpe 23 des 
Fahrzeuges gesteuert. Zur Ansteuerung bzw. Regelung 
diverser Gef ate werden in das Motorsteuergerat 13 
auch verschiedene EinnuBgr6Ben. w.e be.sp.elswe.se 
die Geschwindigkeit des Fahrzeuges, die Mptortempe- 
45 ratur. das Ansteuern der Motorbremse oder auch der 
Druck im DruckluftbehSlter 3 eingelesen. 

Im normalen Fahrbetrieb des Fahrzeuges wird uber 
den befullten Druckluftspeicher 3 und uber das dnttt 
Magnetventil 17 und das zweite Magnetventil 14 das 
so Umschaltventil 1 betatigt und die im Brennraum 2 kom 
primierte Luft Ober eine Leitung 21 in die Abgasanlage 
(nicht dargestellt) des Fahrzeuges abgefuhrt 

Reicht der in dem Druckluftspeicher 3 vorhandene 
Druck nicht mehr aus. urn das Umschaltventil 1 zu , beta- 
55 tigen. was beispielsweise nach einer langeren Fahrtun- 
55 erbrechung der Fall ist, so wird die in dem . Ersatzrad 7 
vorhandene Druckluft uber das Steuerventi 11 und das 
von dem Motorsteuergerat 13 gedffnete Magnetventil 
12 in den Pneumatikzylinder 10 geleitet, so daB sich der 
M Kolben des Pneumatikzylinders 10 verschiebt und hier- 
durch das Umschaltventil 1 geoffnet wird. Hierbei w.rd 
in dem Pneumatikzylinder 10, der als einfach wirkender 
Zvlinder ausgefuhrt ist, eine Federeinnchtung vorge- 
spannt, die bei einem Druckabfall am Pneumatikzylin- 
65 der 10 dafQr sorgt, daB das Umschaltventil 1 geschlossen 
wird. 

Das Steuerventil It ist hierbei als automatisches. 
durch Differenzdrucke gesteuertes Ventil ausgefuhrt. 
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AnschlieBend kann das Magnetventil 22 geschlossen 
werden und durch die Leitung 4 und somit durch das 
Ruckschlagventil 5 hindurch wird der Druckluftspeicher 
3 mil der komprimierten Luft des Luftpressers befiillt 

Durch das Druckbegrenzungsventil 6 ist hierbei si- 5 
chergestellt, daB sich im Druckluftspeicher 3 wahrend 
des Befullens keine unerlaubt hohen Drucke aufbauen 
konnen 

Ist der Druck im Druckluftspeicher 3 ausreichend 
hoch, so schaltet das Steuervenul 11, das durch Diffe- 10 
renzdrucke gesteuert wird, automatisch urn, und das 
Magnetventil 12 wird geschlossen, so daB die direkte 
Verbindung zwischen dem Ersatzrad 7 und derri Pneu- 
matikzylinder 10 unterbrochen wird. 

AnschlieBend wird das Ersatzrad 7 Qber die weitere 15 
Zwischenleitung 24 wieder befullt Hierbei stromt Luft 
aus dem Druckluftspeicher 3 durch das Ruckschlagven- 
til 18 und das Drosselventil 19 sowie das Koppelungs- 
ventil 20 in das Ersatzrad 7 ein. 

Das Drosselventil 19 begrenzt hierbei den Druck im 20 
Ersatzrad 7, falls der im Druckluftspeicher 3 vorhandene 
Druck groBer ist als der maximal zulassige Druck im 
Ersatzrad 7. 

Wie bereits erwahnt, kann zur Betatigung des Um- 
schaltventiles nicht nur die in einem Ersatzrad 7 vorhan- 25 
dene Druckluft verwendet werden, sondern es konnen 
auch mehrere Ersatzrader durch geeignete Einrichtun- 
gen miteinander verbunden werden* so daB eine ausrei- 
chende Luftmenge zur Verfugung stent, urn das Urn- 
schaltventil 1 zu betatigen. 30 

Hierzu konnen insbesondere auch die Ersatzrader 
von Anhangem verwendet werden. 

Patentanspruche 
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1. Vorrichtung zum Umschalten einer Brennkraft- 
maschine in einen Luftpresserbetrieb, wobei von 
einem Druckluftspeicher aus Qber eine DruckJei- 
tung ein Umschaltventil eines Zylinders der Brenri- 
kraftmaschine betatigbar ist, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die zu dem Umschaltventil (1) fuh- 
rende Druckleitung (15) mit einer zu wenigstens 
einem Ersatzrad (7) des Fahrzeuges fuhrenden 
Zwischenleitung (9) uber wenigstens ein Steuer- 
ventil (11) verbunden ist, wobei das Steuerventi) 45 
(11) die Verbindung zwischen der Zwischenleitung 
(9) und der Druckleitung (15) freigibt, wenn der 
Druck in dem Druckluftspeicher (3) zur Bet&tigung 
des Umschakventiles (1) nicht ausreichend ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB das Ventil des Ersatzrades (7) Qber 
eine weitere Zwischenleitung (24) zur Wiederbeful- 
lung mit dem Druckluf tbehalter (3) verbindbar ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB in der weiteren Zwischenleitung (24) 55 
ein Drosselventil (19) angeordnet ist 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ersatzrad (7) 
uber ein Koppelungsventil (20) mit der Druckluft- 
anlage verbunden ist 60 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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